vespa 125
primavera

PIAGGIO

PIAGGIO & uno dei piu grandi
produttori di veicoli a due ruote
del mondo. La sua Sede & in
Genova.

| suoi Stabilimenti di Pontedera,
Pisa, Arcore, sono dotati di at-
trezzature modernissime che
operano sulla base delle tecni-
che piu avanzate.




presentazione

La Piaggio Le ha oggi consegnato un veicolo sicuro, efficientissimo, piccolo capolavoro di
meccanica in cui la perfezione dei congegni si accompagna ad una rigorosa semplicita
di progettazione.

Congratulazioni, la Sua & stata una buona scelta, la migliore!

La nuova 125 « ET3 » (elettronica tre travasi) La sorprenderad per la briosita della ripresa, per
le punte di velocitda massima, per la prontezza della messa in moto e per il perfetto funzio-
namento in ogni condizione di impiego grazie alla nuova accensione elettronica adottata sui
modelli di Vespa piu prestigiosi.

Nella nuova Vespa 125 « ET3 » la Piaggio ha condensato la continuita della sua tecnica: infat-
ti sotto la grazia di una linea « pulita » ed elegante, celano strutture solide ed un motore gene-
roso, che hanno bisogno di poche cure per essere sempre in piena efficienza.

In questo libretto Lei trovera alcune semplici istruzioni: le segua, ed il Suo veicolo godra otti-
ma salute per tanti anni!
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vespa 125 primavera « ET3 »

descrizione del veicolo

MOTORE

Il motore (ved. caratteristiche a pag.
9 e sezione fig. 1) & incernierato, a
mezzo del braccio del semicarter lato
frizione, elasticamente al telaio del
veicolo.

La ruota posteriore (motrice) & ap-
plicata all'estremita dell’albero di
uscita del cambio.

LUBRIFICAZIONE

Lubrificazione del motore (pistone,
cilindro, albero motore, cuscinetto di
banco lato volano) eseguita dall'olio
della miscela.

ALIMENTAZIONE

A gravitd, con miscela benzina-olio
(fig. 9).
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Carburatore con « cassetto » parzia-
lizzatore dell'aria carburata. Presa d'a-
ria all'interno della carrozzeria.

Serbatoio benzina di capacita \1 5,6 It.
(compresa la riserva di 1 1 1t.) con
rubinetto a 3 vie (chiuso, aperto, ri-
serva). Comando gas a manopola (la-
to destro del manubrio).

ACCENSIONE

Per mezzo di un gruppo elettronico
con bobina A.T. incorporata, collega-
to alle tre uscite dell'apposito volano.

RAFFREDDAMENTO

Realizzato da un ventilatore centri-
fugo.



1. Gruppo depuratore carburatore -
granaggi del cambio - 6. Dispositivo d'innesto marce -
semicarter lato frizione (incernierato nel telaio).

Fig. 1 - Sezione del motore

2. Pistone -

FRIZIONE

A dischi multipli.

Comando a mezzo leva sull'estremita
sinistra del manubrio e trasmissione
flessibile registrabile.

CAMBIO

A 4 velocita con ingranaggi sempre
in presa.

Comando a manopola girevole abbi-
nato alla leva della frizione (sinistra
del manubrio). Per i rapporti di tra-
smissione motore - ruota ved. pag. 10.

MARMITTA DI SCARICO

E provvista (nella parte terminale) di
un dispositivo di bloccaggio (a vite)
che permette lo sfilamento del tubici-
no di scarico; pertanto, le operazioni
relative alla pulizia (disincrostazione)
risulteranno di piu facile esecuzione.
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3. Albero motore - 4, Frizione - 5. Albero porta ingranaggi con in-
7. Volano magnete - 8. Leva avviamento - 9. Braccio del

TELAIO

Carrozzeria portante a guscio in la-
miera di acciaio stampata a forma
aperta e carenata. Sul lato posteriore
sinistro & ricavata una sacca porta
oggetti con portello munito di serra-
tura antifurto azionabile con chiave.

MANUBRIO

Fuso in lega leggera, a comandi inter-
ni, con faro &J 115 e con tachimetro
contachilometri. E predisposto per una
pronta applicazione di un parabrezza
(accessorio).

STERZO E SOSPENSIONI

Tubo sterzo fulcrato sul mozzetto por-
ta - ruota anteriore; sospensioni ante-
riori e posteriori a molla elicoidale ed
ammortizzatori idraulici a doppio ef-
fetto.



Sella biposto. Antifurto (a chiave)
sullo sterzo.

AVVERTENZA - Annotare il numero stampi-
gliato sulle chiavi in dotazione al veicolo
perché in caso di richiesta di parti di ricam-
bio non ¢'é altra possibilita di identificazione.

RUOTE

Intercambiabili, aventi cerchioni da
2.10" stampati in lamiera di acciaio,
sui quali sono montati pneumatici del
tipo 3.00x10".

FRENI

Ad espansione, con trasmissione fles-
sibile e registrabile.

— Anteriore azionato a mano (leva
sull'estremita destra del manubrio).

— Posteriore azionato con pedale si-
tuato sulla pedana (lato destro del
veicolo).

ATTREZZI DI CORREDO

Chiavi: Una chiave a tubo con aper-
tura mm. 13, 13 e 21.

Una chiave piatta doppia con apertu-
re 11-13; due chiavi piatte con aper-
ture rispettivamente di mm. 7 e mm.
8. Un cacciavite.

Gli attrezzi di corredo sono contenuti
in una borsa di tela sistemata unita-
mente al presente libretto, nella sacca
porta attrezzi sotto la sella.

AVVERTENZA - Per accedere alla sacca porta
?ttrezz:' € necessario ribaltare la sella (ved.
ig. 5).

1. Commutatore a chiave (per le posizioni ved. figg. 6 e B) - 2. Comando frizione (leva) e cambio (manopola) - 3. Le-
va freno anter. - 4, Comando gas - 5. Commutatore - deviatore - 6. Ceppi freno anter. - 7. Pedale freno poster. - 8.
Leva avviamento - 9. Registrazione comando cambio - 10. Ceppi freno poster. - 11. Frizione - 12. Carburatore e de-
puratore - 13. Rubinetto miscela - 14. Comando « starter » - 15. Levetta per sganciamento sportello del motore -
16. Levetta per sbloccaggio sella biposto (ribaltabile).



prestazioni - caratteristiche

Funzionamento con miscela al 2% di
olio minerale SAE 40.

Consumo (norme CUNA): w1 2.1 litri
per 100 Km.

Capacita serbatoio (compresa riserva
1 lt): vt 56.

Velocita max (norme CUNA): oltre

90 Km./h.
Autonomia: oltre 265 Km.

Portata: pilota, passeggero e 10 Kg.
di bagaglio.

Interasse ruote: 1180 mm.

Larghezza max. sul manubrio: 680 mm.

Accensione: realizzata per mezzo di
un dispositivo elettronico, con bobi-
na A. T. incorporata, alimentato da
uno specifico volano magnete.

Il sistema offre notevoli vantaggi,
permettendo fra |'altro di ottenere
una scintilla con valore di tensione
assai elevato raggiunto in un tempo
brevissimo, e con durata totale mol-
to limitata.

Da cio deriva:

1) - Un funzionamento regolare an-
che con candela imbrattata.

2) - Un facile avviamento a freddo.
3) - Un'ottima accensione e combu-
stione della miscela.

4) - Una limitata usura degli elettro-
di con conseguente elevata durata
delle candele.

5) - L'inalterabilita della fasatura nel
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Lunghezza max.: 1665 mm.
Altezza max.: 1005 mm.

Altezza pedana da terra: 225 mm.
Raggio di volta: 1650 mm.

Peso totale a vuoto: 78 Kg.

MOTORE: monocilindrico a due tem-
pi, con distribuzione « rotante » e con
tre condotti di travaso.

Alesaggio: mm. 55 - Corsa: mm. 51 -

Cilindrata: cm® 121.16 - Rapporto di
compressione: 9,25 - Anticipo accen-
sione: 18° = 1° prima del P.M.S.

Candela: Bosch W 240 T1 oppure
AC 445 Z; Marelli CW 7N; Lodge
3 HN; Champion L82; NGK B7HS.

9

tempo, data la mancanza dei tradizio-
nali dispositivi meccanici sottoposti
ad usura (eccentr., pattino, ruttore,
ecc.).

Avviamento a pedale (lato destro del
veicolo), dopo avere inserito e ruotata
la chiave del commutatore in posi-
zione 1 (fig. 6).

Carburatore: Dell'Orto SHB 19/19.

Cambio: a 4 marce con comando a
manopola girevole abbinato alla leva
della frizione (sinistra del manubrio).
Ruote: intercambiabili, con cerchi da
2.10" in lamiera di acciaio. Pneumatici
3.00x10™.

Rapporti di trasmissione motore -
ruota:

1.a vel. 1/14,74 2.a vel. 1/9,80
3.avel. 1/ 7,06 4.a vel. 1/531



Impianto elettrico alimentato in cor-
rente alternata (volano magnete a 6
poli, tensione nominale 6 V).

Dati matricolari:

Le matricole d'identificazione sono co-
stituite da prefisso VMB 1 T sul telaio,
VMB 1 M sul motore e da un numero.

Esse devono essere sempre indicate
nelle richieste di parti di ricambio.

ACCESSORI

Il veicolo pud essere dotato di utili
accessori, quali la ruota di scorta (con
sopporto fissabile al telaio), il para-
brezza ecc. Per la loro applicazione
rivolgersi ai Concessionari. PIAGGIO.

norme per l'uso

o

Fig. 4 - Esempio di stampigliatura sul motore

Prima di mettere in servizio il veicolo
verificare:

1) - Che il serbatoio miscela sia
rifornito.
2) - Il livello dell’'olio nella scatola

del cambio: svitare il tappo portante
la dicitura « OLIO » (fig. 11) e veri-
ficare che il livello, a moto diritta,
sfiori il foro.

PRESSIONE PNEUMATICI

Ruota anteriore: 1,25 atm.;
Ruota posteriore: 1,6 atm. col solo
pilota; 2,5 atm. con 2 persone.
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RIFORNIMENTO MISCELA

Rifornire con miscela Esso Mix al 2%
di olio (olio minerale Esso Motor Oil
2T, di gradazione SAE 40: 20 cc. per
1 It. di benzina tipo normale per au-
to), il serbatoio.

ACCESSO AL SERBATOIO E ALLA
SACCA PORTA ATTREZZI

Per accedere al tappo del serbatoio
e alla sacca porta attrezzi, ribaltare
la sella in avanti sganciandone il fis-
saggio posteriore indicato con freccia
in fig. 5.

N.B. - Per il buon funzionamento dell'alimen-

tazione, tenere pulito lo sfiato del tappo ser-
batoio miscela.



la chiave e premerla in avanti in modo
che spinga il paletto della serratura
contro l'apposita fenditura sul tubo
stesso. Per facilitare |'azione del pa-
letto, muovere il manubrio, ruotandolo
leggermente dalla posizione di fine
corsa verso destra. A manubrio bloc-
cato, lasciare che la chiave torni sulla
sua primitiva posizione e sfilarla.

Sbloccaggio manubrio: introdurre la
chiave nella serratura, girarla a sini-
stra e tirarla indietro.

Fig. 5 - Ribaltamento sella per accesso al
tappo serbat. e sacca porta attrezzi. Riportare quindi il manubrio nella po-
sizione primitiva.
ANTIFURTO SERRATURA STERZO
Bloccaggio manubrio: ruotare il ma- AVVERTENZA - La serratura antifurto non
nubrio a sinistra (a fine corsa), girare eve essere mai lubrificata.
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SERRATURA SACCA PORTA OGGETTI tura dello sportello sacca porta ogget-
ti (lato sinistro del veicolo).

La stessa Fh|a\fe della serratura bloc- N B. - Alrinterno della sacca porta oggetti @

ca sterzo & valida anche per la serra-  alloggiata la centralina elettronica

RODAGGIO
_ Velocita in Km/h
Ghilometri percors| elocita in Km/ d; non superare §urante il rodaggio
1.a 2.a 3.a 4.a
Primi 1000 Km. B 25 10 38 N 52 70

Durante i primi 1000 Km. non insiste- nel cambio (ved. fig. 11 & norme a

re col pieno gas. pag. 22) e controllare che non si siano
allentati dadi e bulloni: particolar-

Dopo i primi 1000 Km. sostituire I'olio mente i dadi che fissano le ruote.
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COMANDI DISPOSITIVI D’ILLUMINA-
ZIONE E SEGNALAZIONE

Il veicolo & provvisto:

— Di un commutatore principale «B»
a chiave, di predisposizione alla mar-
cia (posizione 1) e di arresto motore
(posizione « 0 », chiave estraibile) in-
stallato al centro del manubrio (ved.
fig. 6).

N.B. - Il suddetto dispositivo funziona anche
da antifurto; infatti con il commutatore « B »
in posizione « 0 », azionando la leva di avvia
mento, il motore non si avvia.

— Di un commutatore « C », lato de-
stro del manubrio, munito di levetta
« D » di deviazione luce (abbagliante -
anabbagliante) e di un pulsante cla-
xon « E » (ved. fig. 6).

IMPIANTO ELETTRICO

L'energia per i dispositivi dell'impian-
to d'illuminazione e segnalazione &
fornita in corrente alternata da un
volano magnete a 6 poli (tensione
nominale 6 V), ved. schema fig. 7.

| dispositivi utilizzatori dell'impianto
d'illuminazione e segnalazione sono
i sequenti:

Proiettore anteriore, di forma circola-
re (J 115, munito di lampada biluce
da 6V - 25/25 W (abbagliante e anab-
bagliante), lampada da 6V - 5W per la
luce di posizione anteriore e lampada
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Fig. 6 - Posizioni dei commutatori « B» e « C ».
«B» - 0 = Motore fermo (chiave estraibile)
1 = Predisposizione alla marcia.

«C» - 0= luci spente - 1 = luci di citta e
fanalino posteriore accese - 2 = luci del
proiettore, luce di posizione anteriore e fana-
lino posteriore accesi. D: levetta di deviazio-
ne (abbagl. anabb.) - E: Pulsante per avvisa-
tore acustico.
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da 6V-0,6W per illuminazione del
contachilometri.

Fanalino posteriore, dotato di lampada
da 5W (luce rossa di posizione e illu-
minazione targa) e da 10 W (luce ros-
sa d'arresto).

Commutatore a chiave (estraibile) in-
stallato al centro del manubrio (ved.
fig. 6).

Commutatore deviatore delle luci sul
proiettore installato sul manubrio lato
destro (ved. fig. 6).



GIALLO

VERDE

Fig. 7 - Schema impianto elettrico

N. B. - Negli eventuali interventi all'impianto, assicurarsi in modo particolare del corretto col-
legamento dei conduttori rispettando le colorazioni trascritte sulla centralina elettronica.

AVVIAMENTO

Eseguire le operazioni di fig. 8. Non
usare lo starter a motore caldo; ad
avviamento avvenuto riportare la leva
dello starter in posizione normale.

AVVERTENZA - Per eventuali difficolta di av-
viamento vedere a pag. 20.

Qualora si debba ricorrere (come descritto
a pag. 20) alla manovra a spinta & necessa-
rio prima ruotare la chiave del commutatore

(« B, fig. 6) nella posizione 1 (predisposi-
zione alla marcia). -

PARTENZA

Con motore al minimo, tirare la leva
della frizione e ruotare la manopola
del cambio in posizione 1.a velocita
(fig. 8). Per avviare il veicolo, lasciare
con dolcezza la leva della frizione e
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dare gas (ruotare la manopola destra
del manubrio).

CAMBIO MARCE

Togliere gas, tirare la leva della fri-
zione e ruotare la manopola del cam-
bio nella posizione della marcia supe-
riore o inferiore (fig. 8).

N.B. - Ricordare che guando si deve ridurre
la velocita & opportuno non indugiare nel pas-
sare alle marce inferiori.

ARRESTO MOTORE

Prima di fermare il motore, portare la
leva del cambio in posizione « folle »;
quindi ruotare la chiave del commuta-
tore « B » in posizione « 0 » arresto
motore (ved. fig. 6), chiave estraibile.



A: Aprire il rubinetto - B: Porre il cambio in « folle » -
C: Tirare la leva comando del dispositivo di « starter »
{a motore freddo) - D: Tenere la manopola comando gas

al minimo - E: Inserire la chiave nel commutatore e ruo- B

tarla nella posizione 1 (predisposizione alla marcia) -
F: Agire sulla leva di avviamento.

manutenzione

Fig. 8 - Operazioni per avviare la moto
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REGISTRAZIONE CARBURAZIONE

Per regolare il minimo, avvitare o svi-
tare la vite n. 2 di fig. 9 (vite indicata
anche con la lettera «A» in fig. 12).
Sul corpo del carburatore & applicato
il registro a vite per la regolazione del
gioco sulla trasmissione comando gas
(«B» in fig. 12): effettuare la regola-
zione solo in caso di necessita o di
smontaggi e rimontaggi.

Sul carburatore vi & anche una vite
con molla che parzializza il condotto
del minimo (fig. 9, n. 3 e fig. 12 « C »).
Per non influire sul funzionamento del
motore ai bassi regimi, non & consi-
gliabile per il cliente modificare la
posizione di detta vite; in caso di ne-
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cessita rivolgersi ai Concessionari

PIAGGIO.
AVVIAMENTO

(in caso di motore ingolfato)

In caso di difficoltd dovute ad ingol-
famento del motore (presenza nel
cilindro di miscela non vaporizzata)
si puo provvedere con uno dei me-
todi seguenti:

— Tentare la manovra a spinta: ingra-
nare la seconda, portare la chiave del
commutatore in posizione 1, agire sul-
la frizione e spingendo il veicolo. pren-
dere una certa velocita; lasciare quin-
di con rapidita la leva della frizione e
riagire su di essa appena il motore si
e avviato.



1. Rubinetto: A) Riserva; B) Aperto; C) Chiuso - 2. Vite
regolazione fine corsa valvola gas - 3. Vite regolazione
minimo - 4. Getto minimo - 5. Valvola dello « starter » -
6. Calibratore aria del minimo - 7. Filtro dell'aria - 8.
Calibratore aria del massimo - 9. Calibratore per dispo-
sitivo « starter = - 10. Galleggiante - 11, Getto massimo -
12. Cassetto valvola gas - 13. Condotto di ammissione -
14. Travaso (& schematizzato uno dei 3 condotti) - 15.
Scarico.

Fig. 9 - Schema dell'alimentazione e distribuzione

— Chiudere il rubinetto miscela («A»
fig. 8), togliere la candela (ved. nor-
me di pag. 22 e fig. 10) e pulirla, far
compiere al motore alcuni giri azio-
nando il pedale della messa in moto.

Riavvitare quindi a mano la candela
e bloccarla con la chiave a tubo; ria-
prire il rubinetto miscela ed agire
(con chiave del commutatore in po-
sizione 1) sul pedale della messa in
moto.

SMONTAGGIO CANDELA

Togliere il portello del motore, ruo-
tandone (in senso antiorario) la levet-
ta di chiusura (fig. 2, n. 15) e sfilan-
dolo verso |'esterno; slacciare il cavo
A.T. dalla candela ed agire su di essa
con la chiave a tubo (fig. 10).
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N.B. - Al rimontaggio avvitare a mano la can-
dela, imbocecandola con la dovuta inclinazione;
servirsi della chiave solo per il bloccaggio.

SOSTITUZIONE OLIO NEL CAMBIO

Vuotare il carter dal foro di scarico
(ved. fig. 11).

Introdurre un po’ di olio nuovo, far
girare il motore per alcuni secondi e

- vuotare nuovamente il carter.

Introdurre dal foro di carico 250 g.
di olio fresco (fino a sfiorare il foro).

SMONTAGGIO FILTRO ARIA PER
PULIZIA

Ribaltare la sella (fig. 5), togliere la
sacca porta - attrezzi, distaccare |'oc-
chiello del cavetto comando starter
(« D» in fig. 12) e smontare |'asta
del rubinetto (in fig. 12 & visibile lo
stelo « E »), svitare i dadi « a gallet-



' Fig. 10 - Smontaggio candela

to» «F» (fig. 12) di fissaggio del
filtro aria ed estrarlo.

SMONTAGGIO CUFFIA E TESTA

Togliere il carburatore, la marmitta di
scarico (fig. 15), la ruota posteriore
(fig. 15), allentare il bullone di fissag-
gio sul braccio motore (n. 9, fig. 1),
sganciare |'ammortizzatore posteriore
e far ruotare il motore verso il basso
per smontare la « cuffia ».

AVVERTENZA - In relazione alle operazioni ne-
cessarie per lo smontaggio sopra descritto

e consigliabile rivolgersi ai Concessionari
PIAGGIO.

CAMBIO RUOTE E PNEUMATICI

Per smontare le ruote, togliere i dadi
di fissaggio ai tamburi portanti (fig.
13). Al rimontaggio bloccarli alterna-
tivamente (in diagonale) e progressi-
vamente.
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Fig. 11 - Foro di scarico « A» e carico « B »
dell'olio del motore.
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IMPORTANTE

Per togliere la ruota posteriore (dadi di fis-
saggio « C », fig. 15) occorre prima ruotare la
marmitta verso il basso mediante smontaggio
dei fissaggi superiori « A » della marmitta
{chiave a tubo da 13 mm.) e allentando il
fissaggio « B » alla traversa (ved. fig. 15).

Se si vuole liberare il pneumatico,
sgonfiarlo e disaccoppiare i cerchioni,
svitando i dadi che li uniscono (fig.
16).

N.B. - Le ruote sono intercambiabili; per la
pressione dei pneumatici attenersi alle norme
di pag. 712.

REGISTRAZIONE FRENI

Agire sui registri di fig. 14; con i co-
mandi in posizione di riposo la ruota
deve agire liberamente.

N.B. - L'azione frenante deve iniziare appena
si agisce sui comandi dei freni.



Fig. 12 - Come accedere al depuratore aria e al carburatore (ved. norme a pag. 20-22)
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Fig. 13 - Smontaggio ruota dal veicolo Fig. 14 - Registrazione freni
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) "\ y N
Fig. 15 - Smontaggio ruota posteriore del veicolo

N.B. - Per far ruotare la marmitta, smontare i fissaggi « A » e allentare « B ».

AVVERTENZA - Per l'estrazione del tubo « E » della marmitta (vite di bloccaggio « D ») vedere a
pag. 30 le norme relative per la disincrostazione.

Fig. 16 - Smontaggio del pneumatico



VERIFICA E MESSA A PUNTO
FASATURA

Non esistendo in questo tipo di accen-
sione, come gia descritto a pag. 10, la
presenza di organi meccanici sotto-
posti ad usura, la fasatura rimane pra-
ticamente inalterata nel tempo.

Qualora si renda necessario procede-
re alla rimozione (per eventuali sosti-
tuzioni) dello statore & importante,
al rimontaggio, al fine di assicuare
una corretta fasatura meccanica che
la tacca di cui e provvisto lo statore
risulti perfettamente allineata con la
corrispondente tacca ricavata sul car-
ter motore (come indicato con freccia

in fig. 17).
AVVERTENZA - Se dopo avere operato come
sopra descritto si rilevassero anomalie di

funzionamento del motore (imputabili all'ac-

fissa il proiettore nel suo alloggio e
spostando il proiettore. Prima di effet-
tuare l'operazione di controllo orien-
tamento di cui alla fig. 18, verificare
che i pneumatici siano gonfiati a 1,25
Kg/cm? (anter.) e 2,5 (post.).
Avviato il motore, bloccare la mano-
pola gas a circa 1/3 della sua corsa
e accendere il proiettore; con due per-
sone a bordo, agire sul dispositivo di
regolazione proiettore fino a far coin-
cidere il centro del fascio « abbaglian-
te » col punto « 0 » dello schermo.
AVVERTENZA - L'operazione di regolazione
proiettore puo effettuarsi anche con il solo
pilota a bordo; in tal caso pero, se il veicolo

venisse impiegato con due persone, sarebbe
necessario ricontrollare I'orientamento.

MANUTENZIONE PERIODICA
Nonostante che |'accensione elettro-
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censione), & necessario procedere al control-
lo della fasatura elettrica.

Tale fasatura risulta corretta quando la scin-
tilla scocca nell'attimo in cui la traccia (bian-
ca) del Pik-up «P =~ (fig. 17) & allineata fra
le due tracce incise sull'asola del rotore (vi-
sibili asportando la protezione in gomma).
Per effettuare questo controllo (che richiede
la disponibilita di particolari attrezzature, pi-
stola stroboscopica ecc.) é indispensabile ri-
volgersi ai Concessionari PIAGGIO.
SOSTITUZIONE LAMPADE

In caso di avaria della lampada per
luce di posiz. ant., prima di sostituirla
verificare che non sia avariata anche
quella della luce targa e viceversa.
N.B. - Prima di accendere le nuove lampade
assicurarsi che i loro contatti elettrici coi
portalampada siano efficienti.
REGOLAZIONE PROIETTORE
L'orientamento corretto del proiettore
pud ottenersi agendo sulla vite che
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nica assicuri un regolare funzionamen-
to del motore anche con candela im-
brattata o con elettrodi non perfetta-
mente registrati, se si avvertono di-
fetti di accensione verificare subito
la candela: pulire con benzina pura e
spazzolino metallico (o tela smeriglia-
ta) gli elettrodi: registrare la distanza
di questi a 0,6 mm. Se si riscontrano
crepe o rotture sull'isolante, sostituire
la candela: si consiglia di non cambia-
re il tipo montato dalla Casa.

OGNI 4000 Km. ;
1) - Verificare il livello dell'olio nella
scatola del cambio.

2) - Estrarre (agendo sulla vite « D »)
il tubo di scarico « E » della marmitta
(fig. 15) e disincrostare.

N.B. - Se ['estrazione del tubo «<E » risulta
difficoltosa (eccessiva incrostazione), &€ neces-



.

Fig. 17 -

sario inserire una spina attraverso il foro ri-
cavato sull'estremita del tubo, fino a shloc-
carlo con delle rotazioni o spostamenti assiali.

3) - Disincrostare il motore (ved. pag.
24): testa del motore, del pistone e
luci del cilindro, facendo attenzione
che residui carboniosi non rimangano
nel suo interno.

4) - Lubrificare le levette comando
freno e il settore del cambio.

5) - Smontare il filtro aria (ved. pag.
22) e pulirlo, agitandolo in un bagno
di benzina; asciugare possibilmente
con aria compressa.

6) - Pulire e riempire l'ingrassatore
del boccolo sterzo, sulla sospensione
anteriore (secondo dettaglio da sini-
stra, fig. 19); smontare il tappo in
gomma della sospensione anteriore e
riempire di grasso la camera relativa.
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Operazioni per il controllo della fasatura meccanica
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OGNI 8000 Km.

1]]- Sostituire |'olio del cambio (pag.
22).

2) - Lubrificare le trasmiss. flessibili.
3) - In caso di irregolarita del motore
o diminuzione delle prestazioni rivol-
gersi ai Concessionari PIAGGIO.

LUNGA INATTIVITA

Si consiglia di effettuare le seguenti
operazioni: )

1) - Pulizia generale del veicolo.

2) - A motore fermo e con pistone
al punto morto inferiore, smontare la
candela, immettere dal foro di essa
10+=15 cc. di olio Esso Motor Oil 2T
oppure Esso Motor Oil 30. Azionare
quindi 3+4 volte la leva di avv.to.
3) - Togliere il carburante dal veicolo;
spalmare di grasso antiruggine le par-



Fig. 18 - Schema orientamento proiettore
N.B. - L'altezza del punto «0» € riferita alla moto con una oppure due persone a bordo.
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riepilogo norme manutenzione e lubrificazione

PRINCIPALI OPERAZIONI DA EFFETTUARE
OGNI 4000 Km. Pulizia marmitta, testa cilindro e pistone, candela (e registrazione elettrodi)

Cambio (ripristinare il livello). 10 565 Moter IOl

Sospensione ant. - levette freno - Camera rinvio -

ContaKm. - Settore cambio (ingrassaggio) Esso Beacon 3

OGNI 8000 Km. Pulizia filtro aria (in benzina).
Cambio (sostituzione totale olio). —

Trasmissioni flessibili (ingrassaggio) Esso Beacon 3

Motore: ad ogni rifornimento (lubrificazione effettuata dalla Miscela Esso Mix 2% (20
miscela). cm? olio Esso Motor Qil 2T
per 1 |. di benzina).

Ammortizzatori anter. e poster. (solo se inefficienti). * Esso LP 458

* Rivolgersi ai Concessionari PIAGGIO.















